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Especial Buchén
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Estimado lector:

Esta modesta publicacion nace como recopilacion de los distintos traba-
jos que realizamos un grupo de amigos, a los que nos une este extrafio
y divertido hobby que es el modelismo, que consiste nada mas y nada
menos que en hacer aviones que no vuelan, tanques que no andan,
barcos que no navegan y soldaditos con los que, normalmente, no se
puede jugar.

Algunos de nosotros participamos en alguno de los distintos foros que
hay en Internet. Otros incluso quizas ya los conozcas porque han publi-
cado articulos en varias revistas nacionales y extranjeras. Otros no se
suelen dejar ver y quizas sea en esta revista donde den a conocer por
primera vez sus obras. Pero aqui nadie es mas que nadie. Todos so-
mos iguales en ganas y en ilusion, y esperamos que todos los trabajos
os interesen por igual.

Es éste nuestro primer numero, pero no sera el ultimo, os lo podemos
asegurar, aunque no nos planteamos una periodicidad concreta. Iremos
publicando nuevas revistas tan pronto como nuestros trabajos den para
dotar de contenido un nuevo numero.

Esperamos que os guste y os interese. Hemos puesto toda nuestra ilu-
sion en que asi sea.

Modelismo Sur somos: José Antonio Bernal, Miguel Carrillo, Alvaro
Chacon, Manuel Conde, Germén Diaz, Juanjo Dominguez, José Escor-
za, José Luis Etxaide, Manuel Gonzalez, José Antonio Granado, José
Luis Hernandez, Emilio Jara, Bartolomé Jordan, Pedro Leén, P.P. Llo-
rente, David Luna, Antonio Membirillo, José Luis Mirén, Juan Jesus Mo-
reno, Rafael Navarro, Daniel Pinilla, Roman Rivas, Miguel Sanchez,
Kisko Santana y Francisco Soldan
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HISTORIA

El Messerschmitt Me 509 nunca se fabric6. Basado en el Me 309, del que si se fabricaron cuatro prototipos, la diferencia fundamental con éste era la
disposicion del motor, en el centro del fuselaje y detras de la cabina que quedaba muy adelantada. El armamento previsto era de dos cafiones de
20mm y dos ametralladoras. Destinados a suceder al Me 109, y aunque incorporaban muchos adelantos técnicos, no superaban las prestaciones del
avion que debian reemplazar, por lo que ambos proyectos fueron cancelados.

LA OTRA HISTORIA

Tras la toma de Egipto por el Afrika Korps en 1944, una unidad expedicionaria alemana fué destacada como apoyo al ejercito italiano en su intento de
recuperar el Africa Oriental Italiana. Incluia esta unidad un pequefio cuerpo aéreo constituido principalmente por los restos del Jg 27 equipado en
aquella época con Me 109G-6 y Me 509B. Dado el bajo rendimiento que este ultimo habia demostrado como caza en el norte de Africa y lo potente
de su armamento (consistente en dos cafiones de 30mm y otros dos de 20mm) fué utilizado en misiones de ataque al suelo, mision en la que su des-
empefio se mostré mas eficiente, especialmente en el ataque a vehiculos.

La maqueta realizada corresponde a la montura personal del teniente Walter Matthau, con base en un aerodromo desconocido de Eritrea en septiem-
bre de 1944, donde su piloto se acredito la destruccion de tres carros de combate britanicos y otros vehiculos ligeros antes de ser derribado por el sar-
gento Jack Lemmon, de la RNZAF que pilotaba un Spitfire Mk. XIV y que se anot6 con esta la tercera de sus 6 victorias aéreas.

2 s
1 1

R\

&

<||
11>

02849 1/48 German Messerschmitt Me509 Fighter



LA MAQUETA

MONTAJE

Pozo delantero acabado. Viene bastante
detallado

Pequefio detallado de los pozos. Apenas unos cablecitos y unas tiritas de plastico




Cabina, todo de caja. _ _ _
pozos vienen muy bien detallados. No necesitan

ningun afadido extra.

a. Gran error. El panel que
elieve y hubiera quedado
ucho mejor pintado.

Aungque las instrucciones no lo indi imprescindible
lastrar el morro si no queremos que el a
se nos caiga de cola.

Aprovecho que he pintado los pozos
y pinto también el tren de aterrizaje para
aprovechar la pintura




El Unico punto flaco del montaje es la parte inferior del fuselaje,
donde nos encontramos un pequefio escalén que corregimos
con un poco de masilla.

Siguiendo las instrucciones pegué el tren delantero. Gran error.
Me ha estado molestando todo el tiempo. Eso si, el plastico duro
de narices, con la cantidad de golpes que le he dado ha aguan-

tado




Aqui lo tenéis con los colores base aplicados sin desgastes. Las cruces, lineas de “no pisar”
y banda blanca del fuselaje estan pintadas. El nimero 10 y las esvasticas son calcas de la
caja de sobras y el escudo de la unidad esta impreso en calca virgen.
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Aqui lo veis ya acabado. Los desconchones estan hechos a pincel. El resto de
desgastes con aerografo, y las lineas de panel estan marcadas con 6leo negro.






Y hasta aqui llegdé. No es que esté especialmente contento con esta maqueta, pero es un aviébn mas en la vitrina y una caja menos en el armario (el que
no se consuela es porque no quiere)

AVISO LEGAL

Todos los hechos descritos en esta publicacion son ficticios, aunque para ello se hayan podido utilizar nombres de personas reales. Cualquier parecido
de esta maqueta con la realidad es mera coincidencia




FABRICANTE: Hasegawa
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HISTORIA

El Kawanishi N1K-] Shiden, reldmpago violeta, fue una versidon basada en tierra del N1K. A esta variante terrestre los aliados le die-
ron el nombre en clave «George». Durante la Segunda Guerra Mundial los pilotos de ambos bandos consideraron al N1K-J como uno
de los mejores cazas japoneses basados en tierra.

El N1K poseia un armamento pesado, inusual para los cazas japoneses, y ademas podia llegar a salvo a su base después de haber
recibido un considerable dafio en combate. El N1K-] se enfrenté en similares condiciones al F6F Hellcat y rivalizaba con los A6M5
Zeke asi como fue un gran rival para aviones como el F4U Corsair y el P-51 Mustang. A pesar esta capacidad, fue producido dema-
siado tarde y en escaso numero para afectar al resultado de la guerra.

DISENO Y DESARROLLO

Los pesados flotadores, era lo
que limitaba al N1K1 contra los
modernos cazas estadouniden-
ses. Los ingenieros de Kawanishi,
habian pronosticado a finales de
1941 que el N1K podria conver-
tirse en un buen caza basado en
tierra, por lo que empezaron a
construir en privado dicha ver-
sion, que realizé su primer vuelo
el 27 de diciembre de 1942, con
un motor radial Nakajima NK9H
Homare de reciente desarrollo en
lugar del menos potente Mitsu-
bishi MK4D Kasei del N1K1. Con
la intencién de aprovechar toda
la potencia de este motor, se
hizo precisa la adopcién de una
hélice de gran diametro, lo que a
su vez requirid el desarrollo de
unos aterrizadores principales de
gran longitud, que fueron fuente
de gran numero de quebraderos
de cabeza para el equipo de dise-
no.




Una caracteristica de este
aparato, eran los alerones de
combate automaticos, que se
ajustaban automaticamente
en funcion de la aceleracion,
liberando al piloto de este tra-
bajo, y reduciendo la posibili-
dad de que se limitase por
ello en pleno combate.

Aparte de los problemas ini-
ciales del motor y el tren de
aterrizaje el programa de
vuelos de prueba demostro
gue el avion era prometedor.
Los prototipos fueron evalua-
dos por la Armada Imperial, y
puesto que el avion era mas
rapido que el reconocidisimo
Mitsubishi A6M5 Reisen vy
con mucho mas alcance que
el Mitsubishi J2M2 Raiden,
se ordené a finales de 1943
su produccion en serie como
N1K1-J, la -J era su distinti-
VO, ya que se trataba de un
avion de despegue en tierra,
diferente al hidroavién de ca-
za original, con la denomina-
cion oficial de Caza Intercep-
tor de la Armada Shiden (Relampago violeta) y que recibio la designacion cédigo aliado de George.

El avion, entré en servicio a inicios de 1944 y demostrd ser altamente efectivo contra los cazas americanos, aunque mecanicamente no era fiable. El
motor, era dificil de mantener, al igual que el tren de aterrizaje, que tenia frecuentemente fallos.

LA MAQUETA

Maqueta de Hasegawa, con muy buen detallado y terminacion, en los exteriores, aunque se echa de menos algo mas de terminacién en los interiores.
Buen plastico para trabajar con él, y buen encaje.



EL MONTAJE

No hubo problemas a la hora de montar la maqueta, aunque en la union del cuerpo alar con el fuselaje, se debid forzar algo la unién para que no exis-
tieran espacios, y que finalmente fue perfecta.

LA PINTURA

En un principio, se pint6 toda la pintura con aluminio de “Lara”, pintando después mediante mascaras algunos paneles con el mismo aluminio tintado
con distintos colores, en este caso algo de bronce de tamiya.

Ya en la parte superior, se pintdé con
la referencia que la misma maqueta,
H60 de Gunze y un 5% aprox. de
azul.

En la parte inferior, las partes entela-
das, se pintd con H61, ya que como
bien me comenté D. Rafael Navarro,
esas partes se dejaban sin pintar,
siendo distinto el color, si el avion per-
tenecia al ejército o a la marina, tal
como transcribo a continuacion:

"Al contrario que otras fuerzas aére-

as los japoneses no usaban una im-
primacion "metdlica” en sus aviones
(en realidad esa imprimacién es polvo
de aluminio en suspension en barniz).
Los japoneses usaban pintura. Cuan-
do un avion japonés se ve el metal es
metal de verdad no pintura. Asi pues
todas las partes enteladas nunca van
en tono metalico por mucho que no lo
digan las instrucciones.

El color de los alerones pues va a de-
pender de si es un avion del ejército o
de la marina o de que fabricante es el
modelo.




Si no te quieres complicar la vida para aviones del ejército puedes usar tamiya XF-14 J.A. Grey o Gunze H62. Para aviones de la marina XF-12 J.N.
Grey o Gunze H61 o xf-76 Gray Green IJN."

Pasé, seguidamente a pintar Hinomarus por medio de plantillas, asi como la linea de “no pisar” en los alerones, y lineas en las aspas de la hélice.
Finalmente, se aclararon paneles y se realiz6 el desconchado con una esponja, y se terminé con ensuciado con 6leos.

Poco mas, esperando que haydis disfrutado con las fotos, y recomendando la maqueta si estais interesados en ella.
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El Republic F-105 Thunderchief, usualmente conocido como "Thud" por los pilotos, fue un cazabombardero estadounidense desarrollado por la com-
pafila Republic Aviation Company y usado por la Fuerza Aérea de los Estados Unidos en misiones de bombardeo durante los primeros afos de la
guerra de Vietnam. De los 380 aviones producidos, 280 se perdieron. Aunque le faltaba la maniobrabilidad de los pequefios MiGs derribaron 275 ca-
zas enemigos en Vietnam.

El F-105 es un avion de ataque supersoénico, armado con misiles y cafion, después de algunos afios, el disefio fue adaptado y recibié varias mejoras
Up-grade, para misiones de ataque con vuelos de penetracidn a baja altura y gran velocidad sobre el territorio enemigo, cargando una sola bomba ato-
mica en su bahia de carga interna.

Su primer vuelo de prueba fue en 1955 y entro en servicio en 1958. Es el mas grande caza monomotor jamas empleado por la USAF. con grandes to-
mas de aire en las bases de las alas, cabina monoplaza, tren de aterrizaje alto y reforzado, El F-105 seria recordado como el mejor avion de ataque y
bombardero, sobre vietham del norte en los primeros escenarios de la Guerra de Vietnam.

Durante la Guerra de Vietham los nuevos biplazas F-105F y F-105G actuaron en misiones de supresion de defensas enemigas (SEAD) luchando con-
tra misiles tierra-aire Soviéticos S-75 Dvina, lanzando bombas convencionales transportadas en su bahia de carga interna, bajo el fuselaje central.
Aunque el F-105 pesaba 22,680 kg, el avion excedia la velocidad del sonido al nivel del mar y en vuelos sobre territorio enemigo, superando amplia-
mente a los MiG-21 soviéticos, podia alcanzar velocidad de Mach 2 a gran altura y cargar 6,700 kg de bombas y misiles.




El Thunderchief fue reemplazado como bombardero sobre Vietham del Norte por el nuevo caza F-4 Phantom Il y el bombardero F-111. Sin embargo las
variantes Wild Weasel del F-105 permanecieron en servicio hasta 1984 cuando fueron reemplazados por los mas especializados F-4G "Wild Weasel V".
La USAF reemplazé a los F-4G por los F-16 actualmente utilizados para las misiones SEAD.

Maqueta de Trumpeter de buena calidad. Plastico gris claro con la consistencia adecuada para poder trabajarlo sin problemas. El detallado interior es
suficiente si se quiere dejar con la cupula de la carlinga cerrada, en caso contrario haca falta trabajar un poco la oficina o acudir a algun set de resinas.
El detallado exterior y de pozos es muy correcto, si bien el remachado propuesto por el fabricante es excesivo, con unos agujeros gue a escala podrian
ser algo mas pequefos que una pelota de balonmano.

El montaje ha sido completamente de caja y sin ningun tipo de problema. Todo ha encajado a la perfeccion y solo he empleado un poco de Surfacer pa-
ra eliminar alguna junta. Después del |Ijad0 l6gicamente ha hecho falta recomponer alguna linea de panel y algin que otro remache. Interiormente he
afiadido algunos cablecillos al asiento, al que también he coloca-
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% o do un cojin de blue tack y unos arneses de cinta de Tamiya. Esta
: pintado con &crilicos Gunze, con sombreados de las lineas de
k- -»\\r o panel y aclarados en los paneles.
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Después de barnizado con Future he panelado con éleo mezcla de siena y negro y por ultimo he termi

En resumen ha sido una maqueta que he disfrutado bastante. En un tiempo en que mi produccio
chando un par de semanas de vacaciones este verano. Ademas me ha servido para salir de

Espero que os guste.
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ESCALA: 1/72
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HISTORIA

El prototipo Bloch M.B.130 vol6 por primera vez en
consigui6 un contrato para 40 ejemplares de serie.
compafia decidié desarrollar un modelo mejorado €
en 1936

Era un monoplano totalmente metalico, con una co
cional, cola arriostrada, tren de aterrizaje retractil co

Después de una serie de mejoras y cambios, entrd
tre ellas la de reconocimiento y entrenamiento pero
bombardeo y reconocimiento.

-----

Cuando estall6 la Segunda Guerra Mundial habia v

se descubrié que eran incapaces de efectuar recont

si de hecho evitaban sobrevolar el territorio aleman.

nocturno, o a tareas de instruccion . Tras el colapso

lizados como remolcadores de blancos por el Gobie
|

i



LA MAQUETA

La maqueta del fabricante artesanal francés Mach
ca experiencia. La mayoria de las piezas tienen u
cantidad de rebabas por todos los lados. Muchas [
nes que hay que corregir. Otras piezas, simpleme
y gruesas. La visidon de las grapas, en primera inst
gque armarse de valor para afrontar la tarea de mo

El aspecto mas problematico y grave, si cabe, es €
vo de toscas alcanza su maxima expresion. Aparte
de transparencia, mostrando a través de ellas sola
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Parecia que el unico modo de poder completar |
zas transparentes, lo cual se me antojaba basta
teciera mucho acometer, intenté lijarlas concien
darles una buena sesién de pulimento. Después
rencia que me sorprendio. Este pequefio éxito
poco mas de animo.

Como conclusion diria que realmente sélo si tien
trina debes afrontar su construccion.
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Las instrucciones se reducen a un simple folio con una descripcion somera y unos di-
bujos esquematicos y muy simples




ona de la cabina. El resto del interior viene vacio

MONTAJE

Antes del montaje compruebo con
unos planos a escala las dimensio-
nes y formas de las piezas, consta-
tando que el fuselaje es un poco
corto. Por ello posteriormente, una
vez unidas las dos mitades del mis-
mo, cortaré la cola para afadirle un
par de secciones de lamina de
plastico gruesa hasta conseguir la
longitud correcta.

Antes de cualquier trabajo realizo el
remachado, lijado y limpieza de to-
das las superficies. Ya satisfecho
con el resultado, comienzo con el
interior de la cabina y del resto del
fuselaje. En la cabina hay algunos
detalles que habra que completar,
pero el resto del fuselaje viene to-
talmente hueco por lo que el trabajo
de detallado sera exhaustivo como
se puede ver en las fotos.



Los interiores pintados

El ajuste de todas las secciones necesita ingentes can-
tidades de masilla

a vez unidos los semifuselajes, cortamos la cola e in-
artamos lamina plastica para alargar su longitud




El carenado y los motores antes... Y después de detallarlos y pintarlos

El conjunto del tren de aterrizaje principal con las pie-
zas de mejora en scratch afiadidas

Una de las hélices “trabajada” y la otra “en bruto”




Para la pintura replicamos el proceso seguido por el objeto real.
Inicialmente estos aparatos fueron camuflados en color Kaki por
arriba y Gris Bleu clair por abajo, con una separacion ondulada
muy caracteristica




Aqui vemos el camuflaje completo. También podemos observar
ya pintadas las bandas nacionales en el timén de cola. A muchos
Bloch 131 les pill6 el comienzo de la Segunda Guerra Mundial de
esta guisa




Nuestro Bloch recibié un intrincado camuflaje veteado a base de
manchas de los colores Chocolat y Gris Bleu Fonce sobre el color
Kaki superior




El aparato terminado. A pesar de que su disefio era de 1936 el Bloch
131 tenia unas lineas mucho mas elegantes que otros aparatos
franceses de la época como los Amiot 143 o Potez 540




La maqueta representa al Bloch 131 del CIB ( Centre d’Instruction au
Bombardement) de Touluse en mayo/ junio de 1940




Concebido como avion de reconocimiento y bombardeo y de un
tamafio aproximado a un B-25, no poseia las cualidades gue-
rreras de éste y por el contrario era demasiado grande y pesa-
do para el rol de reconocimiento







durante varios meses aunque no trabajando continuamente en ella pues la he ido alternando con

s que el Sr Murphy haga valer su ley y venga algun fabricante y la saque en los proximos meses co-
r SM 82 de Aviation USK que en cuanto lo acabé lo anunci6 Italeri en inyeccion.

ions, numero 30 de la revista Air magazine y numero 7 de la revista Aero Journal (la nueva, no la



AVIACION

#le 1634 -0 Komet BECTEE""""8

FABRICANTE: Hobby Boss

- fllapor Bolfgan Spate- S

Autor: Alvaro Chacon Cartaya

Un prototipo peligroso pintado de rojo fomate...




LA UNIDAD

- El Erprobungskommando 16 se formé Marzo 1943 en Peenemiinde-Oeste, como una unidad de prueba para los nuevos Messerschmitt Me 163 Ko-
met, un nuevo tipo de avidén-cohete , caza de punto, que se desarrollé para frenar las continuas olas de bombardeo que venian dia tras dia sobre el
Reich. Para ello se precisaba de un caza que despegara y alcanzara a los incursiores en poquisimo tiempo, a altas cotas de altitud, los derribara con
armamento devastador y volviera con soltura. Asi, los aliados no gozarian de tanta impunidad y se lo pensarian 2 veces.

Esta unidad se encargaba de entrenar a los pilotos antes de que pasaran a las unidades operativas.

Para 1943 la Luftwaffe disponia del Me 163 B casi listo para su empleo en combate, pero el avién necesitaba tanto de pilotos experimentados como de
un personal de tierra entrenado por lo que se decidié crear una unidad especial para pruebas y entrenamiento denominandose Erprobungskommando
16 (EKDO. 16). En septiembre del mismo ano el EKDO. 16 contaba con una plantilla total de 150 hombres incluyendo 5 pilotos instructores y 23 pilotos
en periodo de entrenamiento. Para enero de 1944 la plantilla habia pasado a ser de 500 hombres.

- El 13 de Mayo de 1944 la unidad realizé su primera mision operativa al mando del Mayor Wolfgang Spéate posteriormente seria relevado por el
Hauptmann Thaler.

- Finalmente la unidad operativa recibié la designacion 1./JG 400 bajo las 6rdenes del Oberstleutnant Robert Olejnik con base en Bad Zwischenahn.
La unidad fue disuelta el 14 de febrero de 1945.




EL AVION Y EL PILOTO

- El Komet no era un avion convencional, era un caza- cohete que no usaba un combustible usual para motores a reaccion sino una mezcla de
compuestos, T-Stoff (peréxido de hidrogeno) y C-Stoff (hidracina y metanol). Entre la cabina y el motor se encontraba un tanque para el combusti-
ble T-S con una capacidad para 1.040 litros. El otro liquido catalizador, el C-S, estaba alojado en dos tanques ubicados en la raiz de las alas con
una capacidad para 173 litros y otros dos tanques mas de 73 litros cada uno.

El motor cohete Walter tenia un alto consumo de combustible y una autonomia para 6 minutos de vuelo a plena potencia, sin chorro aun podia go-
zar de gran velocidad e irla perdiendo paulatinamente llegando al convencional planeo. Era un avion con una aerodinamica extraordinaria y hay
reportes de Komets escapando de cazas Thunderbolts con meros giros de planeo, incapaces de interceptar.

El aparato resulté ser casi tan peligroso para sus usuarios como para los aparatos atacados ya que los compuestos eran inestables y altamente
corrosivos y podrian explotar con hechos tan comunes como por €j. un bache en la pista o una junta mal terminada. Uno de los pilotos que murie-
ron a los mandos del Komet por accidente aéreo fue Josef “Joschi” Péhs, con 43 victorias aéreas (35 de ellas en el Frente Oriental). Muri6 el 30 de
diciembre de 1943 en Bad Zwischenahn al estrellarse su Komet contra el suelo y el propelente del motor acabd por disolver totalmente su cuerpo.
Sin duda hay mas pilotos que resultaron muertos por la peligrosidad del propelente.

Era un avién al que falté poco para ser perfeccionado, era un ingenio adelantado a su tiempo pero era ya tarde para cambiar los acontecimientos...

- Mi intencién es hacer el famoso Komet rojo, que piloté Spate en el bautismo de fuego del aparato.

Tras las primeras evaluaciones con los modelos de preserie y A, el 13 de Mayo de 1944 se realizé la primera misidén operativa bajo el mando del
Major Spate, con un modelo B, el BV 41. Despeg0 para interceptar un P-47 Thunderbolt, guiado por indicaciones de radar, pero debido a proble-
mas en la turbina, que se apago por exceso de velocidad, no pudo pillar al enemigo.

Realmente se pensaba que el aparato estaba lo suficientemente perfeccionado para actuar como arma, pero hechos como este demostraban que
aun debia mejorarse mas, afiadiendo un medidor de mach o disefiando un plan de entrenamiento especial a esas elevadas velocidades.

Como su codigo de vuelo indica (PK+QL) se trataba de un avion de entrenamiento y no era necesario que tuviese su pintura de camuflaje necesa-
riamente, si bien se sabe que la pintura anterior era gris cielo .

La gran anécdota de este modelo esta en que el dia antes de la gran salida operacional, el personal de tierra obsequié a Spate con una sorpresa:
emocionados, lo pintaron de rojo en homenaje al famoso Fokker del Baron Rojo, previendo un gran éxito y propaganda; lo que no esperaban los
hombres de negro fue el cabreo monumental del piloto por haber hecho esto sin su permiso ya que esto lo hacia vulnerable y afiadia peso al apa-
rato..., aunque entre nosotros, a mi me parece el ferrari de la Luftwaffe
Por lo menos, se sabe que fue de esta guisa en 2 salidas operacionales.

Fuentes:

. Classic, ME 163

. Mushroom, ME 163

. Pod lupa, ME 163 & VARIANTS

. Osprey, ELITE UNITS JG400

. Ballantine Books, TOP SECRET FIGHTER




LA MAQUETA-

La magueta que he elegido para representar este avion es de la marca Hobby Boss. Al principio pensé que la mejor opcion iba a ser la de Academy,
pero cuando investigué un poco me di cuenta que HB era mas acertada.

- Hobby Boss tiene en este modelo un inconveniente: la cabina, que hay que vaciar totalmente y que se concibe como la de todos estos modelos, para
principiantes y nifos.

Como me hice con las resinas de CMK, que son geniales, decidi vaciar y sustituir tal cual, y sienta como anillo al dedo.

- Otro problemilla es el frente de la raiz alar en el borde de ataque, que esta algo adelgazada, creo que por algun defecto del molde.

- Un acierto de la marca son los slats fijos, que estan bien reproducidos en la parte inferior ,cosa rara no sélo a 1/72 sino en todas las escalas para
este modelo, segun he visto.

- El cristal de la cabina lo sustituyo por acetato de Squadron y la dejaré abierta.

- Como el modelo a representar , el Komet del Mayor W. Spate PK + QL no viene de caja, opto por las calcas de Peddihaus Decals, un tio de Alemania
que las hace por encargo y que me las ha confeccionado para la ocasion ( recomiendo encarecidamente sus productos ).

- Las piezas y medidas son muy buenas, con buenos detalles y buen tren de aterrizaje, mejor que el de Academy.

- Las calcas, son también interesantes, el 13 blanco y un ejemplar capturado por la RAF, que me guardo para futuros Komets.

En general, que si quieres hacerte un buen komet, esta es tu marca, buena y barata.

CMK es fundamental para sustituir la cabina y detallar los
pozos de armamento.
El cristal lo sustituyo por 1 de acetato de Squadron, que
habra que ajustar.

Clasico despiece del tipico kit de HB: pocas piezas y facilidad de armado.




Fase 1: la cabina

Delimitacion de las areas a cortar

Lijado y debastado con Drémel

Calce de las resinas laterales y del panel de instrumentos, se rellenan de
masilla las zonas débiles

Fotograbados pintados con gris Vallejo




Pintura de la cabina:

Asiento: va en RLM 02,
cosa que pasaba en mo-
delos de preserie;

Color general de la cabi-
na: RLM64

Color pedales: rojo impri-
macién, se afiaden corre-
as;

Cables eléctricos de la
radio: amarillo

Botella de oxigeno: azul
real

Desgastes: en RLM02 y
marrones ;

Zona trasera, tanque de
combustible: RLM 02.
Todo en Vallejo y Gunze.




Fase 2: fuselaje , alas y armamento

. Se tapan las lineas erroneas de las alas con masilla milliput, que no
eran de metal sino de madera;

. Se alargan los flaps;

. Se eliminan registros mal colocados o sobrerepresentados

. Se soluciona el problema del borde de ataque, con varilla evergreen y
masilla milliput;

. Y lija al agua...




Detalle de las resinas del armamento, los cafiones de
20 mm MG 151/20;

Los cafiones sobresalian por el borde de ataque, se hacen con agujas hipodérmicas;
Pintura: negro + empolvado con grafito;
En la parte trasera se estiliza con evergreen el borde de salida de las alas




Primera imprimacion: , . .

. Salen todos los fallos de los procesos; \
. Utilicé imprimacion Citadel a Spray y no me gusto, B
me dejé piel de naranja
Lija, lija y mas lija;




Detallados especificos:

Se elimina por completo el agujero de chorro, con Drémel;

Se modifican los agujeros de casquillo en la zona inferior, que eran distintos de las versiones posteriores con un cafion MG diferente;
Se eliminan los bulbos para enganche del SleuchSlepper, que aun no habia sido creado;

Se afiaden tomas de aire en el frente y bajo las alas;

Se afladen 2 tubos de fuga en la parte trasera inferior de las alas;

Se mejora un poco el agujero de enganche del remolque, en el frontal.




Zona de la tobera: Zona frontal:
Aqui HB no es fiel; reconstruimos la tobera con ldmina de aluminio tras | Agujeros de los cafiones, que iban més abajo que en modelos posteriores;

desbastar con el Drémel; mas abajo ira un pequeiio tubito; a los lados, | toma de aire frontal; y agujero para el remolque frontal.
2 salidas caracteristicas de gases.

Sideseas una peana a 1/72 bastante resulto-
na:

- no dudes en tomarte un Cola-cao;
- Coloca sobre la tapa masilla milliput;

- Imprima en negro, e ilumina con grises y blan-
Ccos;
\ —

.




Primera tirada, con 3 tonos para hacer el efecto de diferente textura, rim 02, rlm 76 y rim 65, en diferen-
tes zonas, superficies metdlicas, de tela y madera.

Segunday subsiguientes tiradas, en rojo rim 23, previo prepanelado en negro.

La intencion es lograr capas finas para que transparente un poco el color de abajo.
Se disuelve con isopropilico.




Se pintan los alerones con la técnica del enmascarado y posterior sombreado;
Se barniza con MicroGloss diluido en agua destilada;

Se aplican las calcas Peddinhaus, que hay que cortar una por una, al ser de impre-
sora alps;

Micro set+ micro sol;

Se barniza de nuevo con MicroGloss ;

Se aplican 6leos en marrdn oscuro, y quito los sobrantes;

Se barniza finalmente con MicroSatin mezclado con MicroFlat.

Se aplica algun efecto suelto, como el humo de la tobera con pigmentos .







Fotos finales e imagenes del Show CMEAG 2012: el modelo gané una medallita de plata en la categoria de
aviacion < 1/48.




AVIACION

MiG-21MF
PASO A PASO =

FABRICANTE: Eduard
ESCALA: 1/48
NIVEL: Medio

Autor: Francisco Soldan




También en los numerosos conflictos armados en Africa, los MiG 21 tuvieron
un
importante papel como caza-bombarderos.

El modelo del que nos vamos a ocupar es el MiG 21MF, la version de exporta-
cién del SM. MF significa “modernizovaniy forsirovannyi”’,o “modernizado con
poscombustion”.

La designacion de fabrica es lzdelje 96F. Propulsado por un reactor Tumansky
R-13-300 con postcombustion, su radar es el Safir-21/R-22. El armamento
consiste en el eficiente cafidon GS-23-2L de 23mm con 200 disparos.

La carga subalar puede ser muy variada, y en esta
version hemos elegido un depdsito central de com-
bustible de 490 I, dos lanzadores de cohetes UB16-57
y dos bombas FAB-250 de 250 kg, configuracion vista
en los MiG 21 Etiopes.

HISTORIA

Como de todos es sabido, el MiG 21 es uno de los modelos de fabricacion soviética cuya
produccion ha sido mas numerosa y longeva. Desde su primer vuelo inaugural el 16 de Ju-
nio de 1955, se han producido numerosas variantes, la mayoria destinadas a la exporta-
cion, sobre todo en la década de los sesenta.

Su alta maniobrabilidad, consecuencia de su estilizado disefio y su reducida ala delta en
combinacion con los estabilizadores horizontales independientes, lo hizo un caza polivalen-
te muy demandado por las Fuerzas Aéreas afines a la esfera soviética. Construido bajo li-
cencia en varios paises (incluida China, que lanzé una propia version mejorada) el verda-
dero bautismo de fuego lo tuvo en Vietnam, las Guerras Indo-Paquistanies, Angola y las
Guerras Arabes contra Israel (Yom Kippur).



ETIOPIA

Como consecuencia de las Guerras entre Etiopia y su vecino Somalia, en la que también participaron con apoyo militar (a Etiopia) Yemen y Cuba,
Etiopia vio como su Fuerza Aérea se incrementaba con la llegada de aviones de Ultima generacion en los afios 60, incluidos los MiG 21. En esta zona
de conflicto, los MiG 21, ya Etiopes (ex soviéticos) tuvieron participacion activa en la ultima de las Guerras entre Etiopia y Eritrea, entre 1998 y 2000.
La mayoria de estos pilotos fueron entrenados a mediados de los 80 en la antigua URSS.

En esta Guerra se dieron casos realmente curiosos, como cuando las tropas de Eritrea capturaron todo un lote de MiG 21 en su base, que posterior-
mente fueron devueltos al finalizar el conflicto. Al menos un lote de 10 MiG 21 fueron actualizados y revisados en Odessa, en la URSS en los dias pre-
vios al conflicto, de lo cual existen algunos documentos gréficos, y son en los que me he basado para la maqueta.




MAQUETA

El modelo que he realizado es el MiG 21MF ProfiPack
de Eduard, 8231, con el set de mejora en resina y FG
de Brassinn. Decir que el detalle es magnifico, un
buen despiece para poder tener varias opciones y
unas instrucciones excepcionales. Aunque hay cierta
mala fama en cuanto a los encajes, yo en este caso
no he tenido ningun problema al respecto, poniendo
especial cuidado en las instrucciones.

La cabina en resina del Set Brassinn es excepcional,
y encaja perfectamente. La combinacion de la resina
y los PE es perfecta, y aporta gran realismo. El color
utilizado para el interior de la cabina fue una mezcla
de H25 y H46 de Gunze.

Para el interior de los pozos de aterrizaje y las compuertas, de-
cidi utilizar dos colores: gris medio para el interior y amarillo
zinc para los interiores de las compuertas. Tan so6lo en las com-
puertas principales del tren apliqué el mismo color que el fuse-
laje inferior.

Es necesario afiadir peso en el cono que simula el radar y el
regulador de entrada del aire de la toma del motor, sino en mo-
delo caera hacia atras.

En este modelo decidi dejar los aerofrenos frontales cerrados
(que se activan al disparar el cafion) y dejar semiabierto el ae-
rofreno principal trasero (que cae sobre el depdsito de combus-
tible).



Una vez montado el modelo (lo cual no tiene especial complicacion, ya que los encajes son muy buenos) procedo a
pintar de verde los paneles dieléctricos para dejarlos enmascarados y protegerlos para pintar el camuflaje.

El camuflaje de los MiG Etiopes es entre colores: amarillo arena (H44), tierra mate (H37) y azul en las superficies infe-
riores H417. Los tonos de camuflaje fueron aplicados a mano alzada y con el aerégrafo a baja presion, con la pintura
muy diluida.

En las fotografias se aprecia que hay parches de pintura alrededor de lo que seguramente eran los antiguos numerales
de la unidad rusa. Asi que apligué amarillo, tal como se observa, debajo de la cabina, don-
de ird el nuevo numeral de la unidad (en este caso 1052), en el timén y en algunos peque-
flos sitios mas. Ademas, traté de simular el desgaste producido por las condiciones operati-
vas, ya que se observan marcas verticales y sobre las alas, que fueron simuladas aplican-
do con un pincel suave alcohol metilico sobre la pintura bien seca en trazos para simular
este efecto. Posteriormente, con los 6leos, matizaremos los efectos.
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pales estructuras y dar veladuras verticales.

Tengo que decir que en el proceso de pintura apliqué en las zonas verticales la técnica de luz cenital de manera suave, que consiste en aplicar el color
mas claro en la zona superior e ir oscureciéndolo, a través de suaves filtros aplicados a aerografo, en direccion descendente. Este tratamiento lo apli-

qué en la deriva, en la joroba dorsal y en los laterales del fuselaje. Es efecto es tan suave que es practicamente inapreciable, pero da una dimension
extra al aspecto.
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Las cargas alares se pi

como no puede ser de otra
nera aparte. Mencion especia
haré al depdsito de combustible,
gue recibié una capa de pintura
Alclad aluminio y después, para
simular irregularidades en el me-
tal, Alclad Polished Aluminium
de forma aleatoria. Para termi-
nar, apliqué un ligero filtro de
marron muy diluido a aerografo.

En el avion real, en la zona cercana a la
tobera del motor, la pintura parece
haberse desgastado en su parte supe-
rior, por lo que lo simulé aplicando una
capa de acrilico sobre la pintura metali-
ca y desgastandola con alcohol y un
pincel para simularlo. Para igualar las
superficies irregulares, paso una lija al
agua de grano muy fino (6000) y luego
barnizo con Future.




RESUMEN

Es una excelente maqueta, con muy
buenos acabados y un set de mejora
increible. La cabina y el asiento de resi-
na son magnificos, y la posibilidad de
afiadir detalles extras mejora mucho el
acabado final. Y, ademas, como el MiG
21 practicamente ha pasado por todos
los escenarios bélicos del mundo, nos
ofrece gran cantidad de decoraciones
donde elegir.
















AVIACION

MODELO ACABADO |~

FABRICANTE: ltaleri
ESCALA: 1/48
NIVEL: Facil

Autor: José Antonio Bernal




Magueta hecha de caja con los afiadidos de cinturones, repo-
sacabezas, abultamientos en las alas y alguna cosilla mas.

Mi ejemplar tenia uno de los escapes deformado y lo tuve que
rehacer con un trocito de Evergreen, lima y lija.

Representa un aparato de la fuerza aérea belga desplegado
en Alemania al final de 1946












&4 ovigen deb Buchon

Texto de Daniel Pinilla

Durante la guerra espafiola se habian empleado BF 109 y al finalizar la misma todos los aviones de este tipo fueron cedidos al incipiente Ejército del
Aire, donde estuvieron encuadrados hasta su extincion en los afios 50.

A finales del 41, y posiblemente debido al termino de la vida operativa de los motores originales DB (Daimler Benz), se propuso el empleo de plantas
motrices espafiolas como sustituto, adaptandose en Barcelona una célula de Emil (6-119) a un motor Hispano Suiza 12-Z-89. La idea se abandono
rapidamente debido a la obtencion de licencia de fabricacion del modelo BF 109 G-2

Se entregaron por parte de Alemania 25 unidades desmontadas para su posterior montaje en Sevilla en las Factorias de la Hispano y que deberia
haber sido el comienzo de la fabricacién de unos 200 ejemplares previstos inicialmente. Debido a los avatares bélicos del momento estos se reciben
sin planta motriz y ademas coincidentemente llegaron sin conjuntos de cola ni hélices, (por otro lado serian los Unicos elementos que habria que susti-
tuir en caso de empleo de diferentes plantas motrices) Después de ensayos con el Hispano Suiza HS-12-Z-89 en células recibidas que se designaron
HA-1109 J, se inicio la conversidon a un nuevo motor HS-12-Z.17 cambiandose la designacion para distinguirlos a HA-1109K.

El empleo de los motores HS en V diferia sensiblemente de los originales en V invertida, pues cambiaba el sentido de giro del motor y por tanto obliga-
ba a un redisefio de la deriva del avidn (en este avion, la deriva lleva perfil asimétrico para contrarrestar el par de giro de la hélice, siendo por tanto de
vital importancia el cambio del perfil de la misma). En cuanto al armamento tampoco se podia emplear el usual previsto puesto que no habia suficiente
espacio para la colocacion de armas en el capot ni permitia el cafion de disparo a través del buje de la hélice, lo que aparentemente decide sobre la
adopcion de armas situadas en las alas y se cambia la consideracién del propio avidén pues a estas alturas ya no se le puede considerar un verdadero
interceptor y se decidié que seria mas util destinarlo de ataque al suelo, adoptandose finalmente los cafiones Hispano de 20 mm y los cohetes Oerli-
kon suizos

Las series construidas con motor Hispano se denominaron militarmente C4-J y HA-1112KIL en factoria.

Mas tarde en el afio 52 y merced a los contactos mantenidos por parte del Ministerio del Aire con Willy Messerschmitt con vistas a la modernizacion
del material revitalizan la Oficina de Estudios y Proyectos de Sevilla con la reconversion del avion al veterano motor Merlin britdnico* dando origen a la
dltima version de este magnifico avion construida en el mundo, recibiendo la designacion HA-1112 MIL, la militar C-4K o la mas conocida “Buchon”
por el abultado radiador bajo el morro.

La Hispano fabrico sobre los 235 aviones de este tipo que estuvo en servicio hasta el afio 65. Entre sus acciones destaca las realizadas durante el
conflicto de Ifni en las que se empleo activamente puesto que aunque ya habia reactores F-86 Sabre operativos en Espafia no se emplearon debido a



gue su uso fue impedido por los Estados Unidos, todavia propietarios de este material volante porque no fueron consideradas defensivas las opera-
ciones.

Para el traslado del grupo 71 desde el Copero hasta Gando en Canarias y conseguir el alcance suficiente para hacer una escala en Ifni se prepara-
ron en Sevilla unos depdésitos auxiliares fijos que se colocaron bajo el fuselaje dando origen a un sinfin de anécdotas contadas en los mentideros
aeronauticos, tales como girarse en vuelo impidiendo la operacién correcta del tren pero eso es otra historia.

Su canto del cisne fue la participacion en el rodaje de varias peliculas de la época con diferentes disfraces o camuflajes antes de ser desguazados
en su mayor parte, solo alguno excepcionalmente se salvo del soplete y hoy todavia se puede disfrutar de su vista en vuelo en algunos meetings
aeronauticos dedicados a los aviones clasicos.

Se cierra con ello otra interesante historia del motor Merlin, que en sus origenes se vendié a Alemania para equipar a los Heinkel 70 rayo, avion
postal rapido, que batié6 numerosos records y debidamente modificado por ambas partes fue desarrollado paralelamente por Inglaterra y Alemania
para equipar a sus mas modernos aviones volviendo a formar parte del mismo “equipo” en el Buchoén, uno de los aviones emblematicos de nuestra
aviacion.

Sus prestaciones eran:

Velocidad max: 665 Kph

Techo: 10.000 mts

Radio de accion: 650 Km
Armamento: dos cafones de 20mm y 8 cohetes Oerlikon



Wigpano HA. 19172 MIL 69K Buchon

Perfiles y dibujos por Rafael Navarro Marmol

Fispane Uviaciin
FHa. 1112-M1L
CAH "Buchin"




Fispane Uviacién
FHa. 1112-M1L
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El 29 de diciembre de 1954 vuela el primer ejemplar de los miticos "Buchones” . En alguno (o varios) de los prototipos se pinto un palomo
blanco simbolo de la Plaza de Espafia en referencia a su apodo, debido al prominente radiador bajo el morro necesario para su motor Rolls

Royce Merlin.

Como puede apreciarse en la ilustracidon los primeros prototipo volaron sin los cafiones en las alas ni el altimetro bajo el fuselaje. Otro detalle
es gue tampoco llevaban los fences en las alas que se afiadieron con posterioridad debido a los problemas de par rotor que experimentaba
el avion debido a la potencia de su motor Merlin.




Fispane Auiacidn
Fa. 1112-M1L
CAK "Buchin

Avibn Pilotado por el Teniente Comas durante su mitico vuelo al Sahara Espafol el 30 de Enero de 1957, lo que constituyo el inicio del
primer despliegue de buchones en territorio africano ante la crisis abierta con Marruecos.

Aunque estaban basados en El Copero el vuelo se realizo desde el préximo aerédromo de San Pablo en Sevilla.




Fispane viaciin
Fa. 1112-M1L
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El sobrenombre del avién “Mapi” es un acrénimo de la novia del piloto “Maria Pilar”. Este avidon se desplegdé en Gando, Las Palmas de
Gran Canaria, en el ano 1958. No siempre estuvo rotulado con el apodo “Mapi” e incluso en un principio fue entregado sin el altimetro ba-
jo el puro.

Hay fotos en las que aparecen unas manchas en torno a la escarapela del fuselaje bajo los cddigos del avion que han sido interpretadas
como un camuflaje de dos tonos. Segun algunos autores ese camuflaje en dos tonos nunca existié y solo es una repintado parcial del azul
del fuselaje para resaltar la matricula del avién ya que la pintura se degradaba enormemente en el ambiente canario.




Fispance Uuiaciin
Fa. 17112-M1L
6.4‘% Hsi‘ ﬁ z N

Este es el aspecto que ofrecian los buchones en la ultima etapa de su vida activa. A partir de 1959 Se retird el color “Azul Peugeot) reem-
plazandose por un acabado en metal natural con las zonas inferiores en azul claro. Segun algunas fuentes este esquema de camuflaje re-
cibicja de manera no oficial el sobrenombre de “inmaculada concepciéon”. Este esquema es el que llevaban los aviones enviados a Gando
en su tercera intervencién en el escenario africano a lo largo de 1962. Este aparato estuvo pilotado por el Capitan Meseguer y sufrio una
salida de pista y choque contra unos bidones en su base de El Copero.




Higpano #A-1709-J7L

Texto y fotos de José Escorza

Como la informacion existente sobre los buchones HA-1112-M1L es muy amplia y del todo el mundo conocida ,0s envio como curiosidad fotos de la ca-
dena de montaje de la Hispano Aviacion de su primer predecesor HA-1109-J1L.

Solo se fabricaron 6 unidades con el motor de la Hispano Suiza 12Z-89 de 1300cv. Las células procedian de los 25 aviones Me-109G-2 contratados por
el Gobierno Espafiol. Estos 25 aviones venian sin motores y sin empenaje. No tengo informacion fidedigna si se pidieron asi para poderles acoplar los
motores Hispano Suiza 6 es que realmente no pudieron venir con los motores Daimler-Benz DB605 . Estos aviones volaron en el Escuadron Experi-
mental de Caza, Escuela de caza de Moron y el Escuadron N°23 de Reus. Estos aviones sufrian sobrecalentamientos en los motores.




: BRI YTy reesraes
Las siguientes versiones tenian acoplados el motor Hispano Suiza 12Z- L s AN B A e o
17, motor de mejores prestaciones que el anterior pero que no satisfac- L e ' ‘ :
ian los requerimientos necesarios. Este avion se denominaba HA-1112-
K1L. Se construyeron 65 aparatos.

La ultima versién fue la definitiva HA-1112-M1L con los motores Rolls
Royce MERLIN 500/45 . Se construyeron 172 aviones, alguno de los
cuales eran procedente de las versiones anteriores a los que se les
cambié el motor, incluido algunos cambios estructurales.




Fotog ineditag

Fotos German Diaz

Son fotos totalmente originales ya que las hizo mi abuelo, que era mecanico de aviacion y estuvo unos &
Sevilla. Son bastante pequefias 9 x 6 cm pero creo que ha salido con una resolucion decentita. Esperc
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Cowvergion en reging 7/32

Fotos Manuel Conde

Recientemente la firma britanica Grey Matter Figures ha comercializado una conversién en resina y fotogr
Hispano HA-1112 "Buchoén" a escala 1/32 a partir del 109G-6 o G-14 de Hasegawa.

Lo primero que me ha llamado la atencion es lo bien que viene embalado en una caja de carto
plastico y con papel y plastico de burbujas como relleno.

1/32 SCALE BUCHON CONVERSION

S GMAVK3201

Copyright Grey Matter Figures 2012

Master patterns by Vincent Kermorgent
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Grey Matter Aviation

Otra alegria es la plancha de fotobrabados. El metal es fino y facilme
Entre otras, vienen los cintos para la cabina, panel de mandos y
cohetes Oerlikon.

Viene con unas hojas de instrucciones a color, en tota
explicaciones necesarias para abordar esta transfo
bas decoraciones propuestas para la colocacion
lencia de los colores con Humbrol.

Resumiendo, y a falta de com-
probar el nivel de encaje y difi-
cultad, me parece un magnifi
co kit para poder hacer
"bonito" avion patrio.
gue no anima a
el precio.
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GMAVK3201: Buchon conversion

Grey Matter Aviation



Higpano f#A-TT72-/ME m

FABRICANTE: Academy

O ‘Buchon’ |-

Autor: José Luis Mirdn
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El el aflo 1957 estallé el conflicto de S|d| Ifni,
cuando bandas de insurgentes marroquies
empezaron a acosar a las tropas espafiolas
acantonadas en dfcho territorio. Aunque en
aquella época el Ejercm? del Aire ya disponia
> de aviones a reaccion mas modernos de ori-
s gen norteamericano, los acuerdos hispano-
“> americanos prohibian el uso d/e~ tos en terri-
tonmfncano por lo que se h s Tecurrir a

ico disponible. “El trayecto entre la penin-
sula y Sidi-Ifni era superior al radio de accion
de estos aviones, por lo que se hubo de dise-
fiar y construir a la eafrera unos depdsitos de
combustible complementarios. Asi-15 de di-
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chos aviones fueron enviados "a tumba abier- =~
ta" en vuelo dlrecto a Sid-Ifni, a donde flnal-
2 2 mente Ilegaro'rf‘con los indicadores de com-"
A D A A @ Rt o > bustible marcando cero. A
La lamina representa una patrulla de dichos aviones sobrevolando una autoametralladora M-8 de la Legion. El avién de primer plano‘ggmadado 0

"Pepi" como la esposa:de su piloto, Luis Palacin, llevé durante unos pocos dias“una-hoca de tiburén bajo el capd, que fue borradaanter el t.ét"JQC W
de quelos insurgentes le-tomaran por el avion del oficial de mayor rango y concentraran el fuego sobre él. El avién en segundo pl‘émn'tle el
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apodo de "Checa" seguramente en honor de José Ramén Géllego Checa;, piloto de buchén muerto en acto de servicio. _—C0
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